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A motor vehicle headlight assembly switchable 
between low-beam and high-beam modes of 
operation Includes a housing, a reflector 
component mounted in the housing for 
displacement relative thereto between a plurality 
of beam aiming positions, and a light source 
component mounted in the housing for 
movement relative to the reflector component 
between a low-beam position and a high-beam 
position. A motor is provided for displacing the 
reflector component between the plurality of 
beam aiming positions relative to the housing. To 
selectively move the light source component 
between, and for holding the light source 
component in at least one of, its low-beam and 
high-beam positions relative to the reflector 
component, use is being made of the motor and 
of an electromagnet operated in sequential 
cooperation with the motor. 
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@ Kraftfahrzeugscheinwerfer fur Abblendlicht und Fernlicht mit einer lageveranderbaren Lichtquelle 

(g) Kraftfahrzeugscheinwerfer fur Abblendlicht und Fern- 
licht mit einer lageveranderbaren Lichtquelle, mit einem 
Gehause (2), in dem die Lichtquelle (3) und ein Reflektor 
(4) angeordnet sind, wobel die Lichtquelle (3) dutch ein 
Stellelement reiatlv zu dem Reflektor (4) zwischen einer 
Stellung fur Abblendlicht und einer Stellung fur Fernlicht 
bewegbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Reflektor 
(4) durch einen Motor (9) zur Leuchtweitenregulierung re- 
lativ zu dem Gehause (2) bewegbar ist, und der Kraftfahr- 
zeugscheinwerfer (1) etne Steuereinheit (10) aufweist, die 
zum Umschalten zwischen der Stellung fur Abblendlicht 
und der Stellung fur Fernlicht den Motor (9) zur Leucht- 
weitenregulierung und einen Elektromagneten (11) an- 
steuert. 



CM 

u 

CO 
CO 




BUNDESDRUCKEREI 05.00 002130/140/9 



11 




DE 198 33 



Beschreibung 
Stand der Technik 

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeug- 5 
scheinwerfer fur Abblendlicht und Fernlicht mit einer lage- 
veranderbaren Lichtquelle, mit einem Gehause, in dem ein 
Reflektor und die Lichtquelle angeordnet sind, wobei die 
Lichtquelle durch ein Stellelement relativ zu dem Reflektor 
zwischen einer Stellung fur Abblendlicht und einer Stellung lo 
fur Fernlicht bewegbar ist. 

Ein derartiger Kraftfahrzeugscheinwerfer ist beispiels- 
weise aus der DE 44 35 507 Al bekannt. Bei dem dort of- 
fenbarten Kraftfahrzeugscheinwerfer wird die Lichtquelle 
zum Umschalten zwischen der Stellung fur Abblendlicht 15 
und der Stellung fur Fernlicht in Richtung der optischen 
Achse und vertikal zur optischen Achse dcs Reflcktors be- 
wegt. Dazu wird die Lichtquelle durch ein Stellelement rela- 
tiv zu dem Reflektor um eine Lichtquellen-Schwenkachse 
verschwenkt. Die Lichtquellen-Schwenkachse verlauft hori- 20 
zontal zu der optischen Achse des Reflektors und in einem 
Abstand zu dieser. Das Stellelement ist als ein Elektromotor, 
als ein hydraulischer oder pneumatischer Antrieb oder als 
ein Elektromagnet ofifenbart. 

Der Elektromagnet muB relativ groB und stark dimensio- 25 
niert sein. Der Hub des Elektromagneten muB groB genug 
sein, um den erforderlichen Weg zum Umschalten des 
Kraftfahrzeugscheinwerfers zwischen der Stellung fUr Fern- 
licht und der Stellung fiir Abblendlicht zurucklegen zu kon- 
nen. Zwar laBt sich der Weg durch geeignete Ubersetzungs- 30 
getriebe verkurzen, allerdings mit dem negativen Nebenef- 
fekt, daB der Elektromagnet eine wesentlich groBere Stell- 
kraft uberwinden muB und entsprechend starker ausgebildet 
sein muB. Je groBer und starker ein Elektromagnet ist, desto 
schwerer wird er und desto mehr Einbauraum benotigt er. 35 
Ein kleinbauender und leichterer Elektromagnet konnte je- 
doch die Funktion des Stellelements zum Umschalten zwi- 
schen der Stellung fiir Abblendlicht und der Stellung fur 
Fernlicht nicht zuverlassig erfullen. 

Es ist nicht vorgesehen, die Leuchtweite des aus der 40 
DE 44 35 507 Al bekannten Kraftfahrzeugscheinwerfers 
durch geeignete Stellelemente zu variieren. Gerade beim 
Einsatz modemer Kraftfahrzeugscheinwerfer mit einer be- 
sonders hohen Leuchtdichte ist es jedoch besonders wichtig, 
die Leuchtweite abhangig von der Fahrzeugneigung um die 45 
Kraftfahrzeug-Querachse zu variieren, damit der Gegenver- 
kehr bei eingeschaltetem Kraftfahrzeugscheinwerfer nicht 
geblendet wird. 

Aus der DE 195 22 856 Al ist ein Kraftfahrzeugschein- 
werfer bekannt, dessen Leuchtweite verstellt werden kann. 50 
Die Leuchtweitenregulierung erfolgt dadurch, dass ein Re- 
flektor durch einen Motor relativ zu dem Gehause des Kraft- 
fahrzeugscheinwerfers bewegt wird. Es ist nicht daran ge- 
dacht, die Leuchtfunktion dieses Kraftfahrzeugscheinwer- 
fers zwischen Abblendlicht und Fernlicht umzuschalten. 55 

Aus den vorgenannten Nachteilcn crgibt sich die Aufgabe 
der Erfindung, einen Kraftfahrzeugscheinwerfer der ein- 
gangs genannten Art dahingehend weiterzubilden, daB das 
Umschalten zwischen der Stellung fur Abblendlicht und der 
Stellung fiir Fernlicht durch ein moglichst kleinbaucndes 60 
und ieichtes Stellelement erfolgen kann, durch das nach wie 
vor eine sichere und zuverlassige Umschaltfunktion ge- 
wahrleistet ist. 

Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfindung ausge- 
hend von dem Kraftfahrzeugscheinwerfer der eingangs ge- 65 
nannten Art vor, daB der Reflektor durch einen Motor zur 
Leuchtweitenregulierung relativ zu dem Gehause bewegbar 
ist und der Kraftfahrzeugscheinwerfer eine Steuereinheit 
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aufweist, die zum Umschalten zwischen der Stellung fiir 
Abblendlicht und der Stellung fiir Fcmlicht den Motor zur 
leuchtweitenregulierung und einen Elektromagneten an- 
steuert. Der Reflektor ist vorzugsweise vertikal zu der Licht- 
austrittsrichtung relativ zu dem Gehause verstellbar. 

Bei dem erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugscheinwerfer 
kann der Elektromagnet zum Umschalten zwischen einer 
Stellung fiir Abblendlicht und einer Stellung fiir FemUcht 
besonders leicht und kleinbauend ausgefuhrt werden. Der 
Elektromagnet muss nicht mehr, wie beim Stand der Tech- 
nik, als ein Betatigungsmagnet, sondem kann als ein we- 
sentlich kleinbauender Haltemagnet ausgebildet sein. Die 
Betatigungsbewegung zum Umschalten der Leuchtfunktion 
des Kraftfahrzeugscheinwerfers zwischen Abblendlicht und 
Fernlicht wird von dem Motor zur Leuchtweitenregulierung 
ausgefuhrt; der Elektromagnet muss die Lichtquelle ledig- 
lich in einer umgeschalteten Stellung relativ zu dem Reflek- 
tor halten. Bei dem Kraftfahrzeugscheinwerfer kann trotz 
der geringen Abmessungen und des geringen Gewichts des 
Elektromagneten nach wie vor eine sichere und zuverlassige 
Umschaltfunktion gewahrleistet werden. 

Durch den Motor zur Leuchtweitenregulierung kann au- 
Berdem der Reflektor des Kraftfahrzeugscheinwerfers rela- 
tiv zu dem Gehause ublicherweise vertikal zu der Lichtaus- 
trittsrichtung bewegt werden. Durch geeignetes Ansteuem 
des Motors zur Leuchtweitenregulierung kann die Leucht- 
weite abhangig von der Fahrzeugneigung um die Kraftfahr- 
zeug-Querachse variiert werden, damit der Gegenverkehr 
bei eingeschaltetem Kraftfahrzeugscheinwerfer nicht ge- 
blendet wird. Dies ist insbesondere beim Einsatz modemer 
Kraftfahrzeugscheinwerfer mit eines besonders hohen 
Leuchtdichte vorteilhaft 

Der Motor zur Leuchtweitenregulierung hat somit zwei 
Aufgaben zu erfullen. Zum einen wird durch ihn die Leucht- 
weite des Kraftfahrzeugscheinwerfers variiert und zum an- 
deren iibemimmt der Motor in Zusammenwirkung mit dem 
Elektromagneten die Funktion des Stellelements zum Um- 
schalten des Kraftfahrzeugscheinwerfers zwischen einer 
Stellung fiir Abblendlicht und einer Stellung ftir Fernlicht. 

Durch den Motor zur Leuchtweitenregulierung wird iibli- 
cherweise die Leuchtweite des Kraftfahrzeugscheinwerfers 
variiert. Erst bei einem Wechsel der Leuchtfunktion, d. h. 
bei einem Wechsel von Abblendlicht zu FemUcht oder um- 
gekehrt, bringt die Steuereinheit den Motor von der Leucht- 
weiteiu-egulierungsfunktion in eine Umschaltfunktion zum 
Umschalten des Kraftfahrzeugscheinwerfers zwischen der 
Stellung fur Abblendlicht und der Stellung fiir Fernlicht. 
Wenn der Umschaltvorgang abgeschlossen ist, d. h. die 
Leuchtfunktion gewechselt wurde, bringt die Steuereinheit 
den Motor von der Umschaltfunktion in die ursprungHche 
Leuchtweitenregulierungsfunktion. Wahrend des Umschalt- 
vorgangs steuert die Steuereinheit den Motor zur Leucht- 
weitenregulierung und den Elektromagneten entsprechend 
an. 

Vorteilhafterweise ist die Lichtquelle in Richtung der op- 
tischen Achse des Reflektors bewegbar. Hierdurch wird cine 
Konzentration des von dem Reflektor reflektierten Licht- 
bundels erreicht. Eine Anhebung des von dem Reflektor re- 
flektierten Lichtbiindels kann vorteilhafterweise dadurch er- 
reicht werden, dass die Lichtquelle vertikal zur optischen 
Akte des Reflektors bewegbar ist. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung 
wird vorgeschlagen, dass die Lichtquelle an einer horizontal 
und in einem Abstand zu der optischen Achse des Reflektors 
verlaufenden Lichtquellen-Schwenkachse an dem Reflektor 
verschwenkbar gelagert ist. Die Lichtquelle wird durch Ver- 
schwcnkcn um die Lichtquellen-Schwenkachse sowohl in 
Richtung der optischen Achse des Reflektors als auch verti- 
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kal zur optischen Achse bewegt. Dadurch kann das vom Re- 
flcktor rcflckticrlc Lichlbundcl sowohl konzcntricrl als auch 
angehoben werden. 

GemaB einer anderen vorteiihaften Weiterbildung der Er- 
findung weist der Kraftfahrzeugscheinwerfer ein Federele- 5 
ment zwischen dem Reflektor und der Lichtquelle auf , durch 
das die Lichtquelle in einer bestimmten Verschwenkposition 
relativ zu dem Reflektor gehalten wird, wobei der Elektxo- 
magnet zuni Umschalten zwischen der Stellung fur Ab- 
blcndlichl und der Stellung fur Femlicht cntgcgcn der Fe- 10 
derkraft anzieht. Die Verschwenkposition kann der Stellung 
fiir Abblendlicht oder altemativ der Stellung fiir Femlicht 
entsprcchen. Vorteilhafterwcise ist das Fedcreleirient als 
eine Druckfeder ausgebildet. Zum Umschalten der I^ucht- 
funktion zieht der Elektromagnet entgegen der Federkraft an 15 
und verschwenkt die Lichtquelle relativ zu dem Reflektor 
Urn in die urspriinglichc Lcuchtposition zuriickzuschalten, 
wird der Elektromagnet inaktiviert und die Lichtquelle 
durch die Druckfeder wieder in ihre ursprungliche Position 
relativ zu dem Reflektor verschwenkt. 20 

Zur Leuchtweitenregulierung ist der Reflektor vorteilhaf- 
terweise an einer horizontal zu der Lichtaustrittsrichtung 
verlaufenden Reflektor- Schwenkachse an dem Gehause ver- 
schwenkbar gelagert. 

Vorteilhafterweise ist der Elektromagnet an dem Reflek- 25 
tor, insbesondere in einem Abstand zu der optischen Achse 
des Reflektors, befestigt. Vorteilhafterweise ist gegenuber 
der aktiven Seite des Elektromagneten ein mittels der 
Druckfeder beabstandeter Flansch angeordnet, der an der 
Lichtquelle befestigt ist. Wenn der Elektromagnet zum Um- 30 
schalten zwischen der Leuchtfunktion anzieht, trifft der 
Flansch auf die aktive Seite des Elektromagneten. Der 
Flansch ist in einem Abstand zu der Lichtquellen-Schwenk- 
achse angeordnet. Der Flansch bildet somit einen Hebelarm, 
durch den die Krafte zum Umschalten der Leuchtfunktion 35 
entscheidend verringert werden konnen. Dadurch kann der 
Elektromagnet besonders leicht und kleinbauend ausgefiihrt 
werden. 

Der Hebelarm fuhrt allerdings auch dazu, dass der Um- 
schaltweg zum Umschalten der Leuchtfunktion verlangert 40 
wird. Um dennoch ein sicheres und zuverlassiges Umschal- 
ten der Leuchtfunktion zu gewahrleisten, wird der Elektro- 
magnet beim Umschalten durch der Motor zur Leuchtwei- 
tenregulierung unterstiitzt, indem er den Umschaltweg so 
weit rcduziert, dass der Elektromagnet den Ransch sicher 45 
und zuverlassig anziehen kann und so lange erforderlich 
halten kann. 

Vorteilhafterweise ist gegenuber der dem Elektromagne- 
ten zugewandten Seite des Flansches in einem Abstand zu 
dem Flansch ein Anschlag angeordnet, der an dem Gehause 50 
befestigt ist. Dieser Anschlag dient dazu, die Drehbewegung 
des Reflektors um die Reflektor-Schwenkachse ab einem 
bestimmten Drehwinkel in eine Drehbewegung der Licht- 
quelle um die Lichtquellen-Schwenkachse umzusetzen. 

GemaB einer vorteiihaften Weiterbildung der Erfindung 55 
wird vorgeschlagen, dass die Steuereinheit zum Umschalten 
zwischen der Stellung fUr Abblendlicht und der Stellung fur 
Femlicht 

- den Motor zur Leuchtweitenregulierung derart an- 60 
steuert, dass der Reflektor zusammen mit der Licht- 
quelle um die Reflektor-Schwenkachse um den Winkel 

a verschwenkt wird, bis der Flansch auf den Anschlag 
trifft, 

- den Motor zur Leuchtweitenregulierung derart an- 65 
steuert, dass der Reflektor weiter um die Reflektor- 
Schwenkachse um den >^nkel p und der Flansch zu- 
sammen mit der Lichtquelle entgegen der Federkraft 
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um die Lichtquellen-Schwenkachse um den Winkel y 
verschwenkt wird, bis der Ransch auf die aktive Seite 
des Elektromagneten trifft, 

- den Elektromagneten derart ansteuert, dass dieser an 
seiner aktiven Seite den Ransch entgegen der Feder- 
kraft anzieht, 

- den Motor zur T^uchtweitenreguliemng derart an- 
steuert, dass der Reflektor zusammen mit der Licht- 
quelle um die Reflektor-Schwenkachse um den Winkel 
a + P wieder in seine Ausgangsposilion verschwenkt 
wird, wobei die Lichtquelle um den Winkel y relativ zu 
dem Reflektor verschwenkt bleibt. 

Um den Kraftfahrzeugscheinwerfer wieder in die ur- 
spriingHche Leuchtfunktion zuruckzuschalten, wird der 
Elektromagnet durch die Steuereinheit derart angesteuert, 
dass dieser inaktiviert wird. Durch die Federkraft der Druck- 
feder wird der Flansch von der aktiven Seite des Elektroma- 
gneten entfemt und um die Lichtquellen-Schwenkachse in 
seine Ausgangsposilion verschwenkt. 

GemaB einer vorteiihaften Weiterbildung der Erfindung 
ist die Lichtquelle als eine Gasentladungslampe ausgebildet. 
Die Vorteile der erfindungsgemaBen Scheinwerferanord- 
nung kommcn insbesondere bei einer Gasentladungslampe 
mit einer hohen Leuchtdichte zum Tragen. 

Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbei spiel der Erfindung wird 
nachfolgend anhand der Zeichnungen naher erlautert. Es 
zeigen: 

Fjg* 1 einen erfindungsgemafien Kraftfahrzeugschein- 
werfer in Seitenansicht in der Stellung fiir Abblendlicht;:: 

Fig. 2 den erfindungsgemafien Kraftfahrzeugschcinwer-^ 
fer aus Fig. 1 in einer ersten Umschaltposition; 

Fig. 3 den erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugscheinwer- 
fer aus Fig. 1 in einer zweiten Umschaltposition; und 

Fig. 4 den erfindungsgemaBen Kraflfahrzeugscheinwer- 
fer aus Fig. 1 in der Stellung fur Femlicht. 

In den Fig. 1 bis 4 ist eine Ausfiihrungsform des erfin- 
dungsgemafien Kraftfahrzeugscheinwerfers dargestellt. Der 
dargestellte Kraftfahrzeugscheinwerfer wird von einer Stel- 
lung fiir Abblendlicht (Fig. 1) Uber zwei Umschaltpositio- 
nen (Fig. 2 und Fig. 3) in eine Stellung fiir Farnlicht (Fig. 4) 
umgeschaltet. 

Der erfindungsgemaBe Kraftfahrzeugscheinwerfer ist in 
seiner Gesamtheit mit dem Bezugszeichen 1 gekennzeich- 
net. Der Kraftfahrzeugscheinwerfer 1 weist ein Gehause 2 
auf, in dem eine Lichtquelle 3 und ein Reflektor 4 angeord- 
net sind. Die Lichtquelle 3 ist an einer horizontal und in ei- 
nem Abstand zu der optischen Achse 5 des Reflektors 4 ver- 
laufenden Lichtquellen-Schwenkachse 6 an dem Reflektor 
verschwenkbar gelagert. Zum Umschalten zwischen einer 
Stellung fiir Abblendlicht und einer Stellung fiir Femlicht 
kann die Lichtquelle 3 um die Lichtquellen-Schwenkachse 6 
relativ zu dem Reflektor 4 verschwenkt werden. Durch Ver- 
schwenken um die Lichtquellen-Schwenkachse 6 wird die 
Lichtquelle 3 in Richtung der optischen Achse 5 des Reflek- 
tors 4 und vertikal zur optischen Achse 5 des Reflektors 4 
bewegt. 

Der Reflektor 4 ist an einer horizontal zu der Lichtaus- 
trittsrichtung 7 verlaufenden Reflektor-Schwenkachse 8 an 
dem Gehause 2 verschwenkbar gelagert. Dadurch kann der 
Reflektor 4 zur I^uchtweitenreguliemng relativ zu dem Ge- 
hause 2 vertikal zu der Lichtaustrittsrichtung 7 bewegt wer- 
den. Zum Verschwenken des Reflektors 4 um die Reflektor- 
Schwenkachse 8 weist die Scheinwerferanordnung 1 einen 
Motor 9 auf. Der Motor 9 zur Leuchtweitenregulierung wird 
von einer Steuereinheit 10 derart angesteuert, dass die 
Lcuchtweite des Kraftfahrzeugscheinwerfers 1 abhangig 
von der Neigung des Kraftfahrzeugs um die Fahrzeugquer- 
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achse gesteuert wird. 

In cinciii Absland zu der optischcn Achse 5 dcs RcHcktors 
4 ist ein Elektromagnet 11 an dem Reflektor 4 befestigt. Ge- 
geniiberderaktiven Seite Ua des Elektxomagneien 11 ist ein 
mittels einer Druckfeder 12 beabstandeter Hansch 13 ange- 5 
ordnet, der an der Lichtquelle 3 befestigt ist. 
^ Gegenuber der dem Blektromagneten 11 zugewandten 
Seite des Ransches 13 ist in einem Abstand zu dem Plansch 
13 ein Anschlag 14 angeordnet, der an dem Gehause 2 befe- 
stigt ist. 

Der erfindungsgemaBe Kraftfahrzeugscheinwerfer 1 
weist somit drei jeweils relativ zueinander bewegbare Bau- 
gruppen auf. Die erste Baugruppe wird von dem Gehause 2 
gebildet, an dem der Motor 9 zur Leuchtweitenregulierung 
und der Anschlag 14 befestigt sind. Relativ zu dieser ersten 15 
Baugruppe kann eine zweite Baugruppe urn die Reflektor- 
Schwenkachse 8 verschwenkt werden. Die zweite Bau- 
gruppe weist den Reflektor 4 und den Blektromagneten 11 
auf. Relativ zu der zweiten Baugruppe ist eine dritte Bau- 
gruppe urn die Lichtquellen-Schwenkachse 6 verschwenk- 20 
bar. Die dritte Baugruppe weist die Lichtquelle und den 
Flansch 13 auf. 

Zum Umschalten des erfindungsgemaBen Kraftfahrzeug- 
scheinwerfers 1 von der Stellung fur Abblendlicht (Fig, 1) 
in die Stellung fiir Femlicht (Fig, 4) wird zunachst der Mo- 25 
tor 9 zur Leuchtweitenregulierung von der Steuereinheit 10 
derart angesteuert, dass er den Reflektor 4 zusammen mit 
der Lichtquelle 3 um die Reflektor-Schwenkachse 8 urn den 
Wnkel a (vgl. Fig. 2) verschwenkt, bis der Ransch 13 auf 
den Anschlag 14 trifft. Die Steuereinheit 10 steuert den Mo- 30 
tor 9 zur Leuchtweitem-egulierung weiter derart an, dass der 
Reflektor 4 weiter um die Reflektor-Schwenkachse 8 um 
den Winkel p verschwenkt wird. Gleichzeitig wird der 
Ransch 13 zusammen mit der Lichtquelle 3 entgegen der 
Federkraft der Druckfeder 12 um die LichtqueUen- 35 
Schwenkachse 6 um den Winkel y verschwenkt, bis der 
Ransch 13 auf die aktive Seite 11a des Blektromagneten 11 
trifft (vgl. Fig. 3). Der Ransch 13 kann der Schwenkbewe- 
gung des Reflektors 4 um den Winkel P nicht folgen, da er 
bereits nach der Schwenkbewegung um den Wnkel a auf 40 
den Anschlag 14 getroffen ist. 

In der Umschaltposition, wie sie aus Fig. 3 hervorgeht, 
aktiviert die Steuereinheit 10 dann den Blektromagneten 11 
derart, dass dieser an seiner aktiven Seite 11a den Ransch 13 
entgegen der Federkraft der Druckfeder 12 anzieht und an- 45 
gezogen halt. Danach steuert die Steuereinheit 10 den Motor 
9 zur Leuchtweitenregulierung derart an, dass der Reflektor 
4 zusammen mit der Lichtquelle 3 um die Reflektor- 
Schwenkachse 8 um den Winkel a + P wieder in seine Aus- 
gangsposition verschwenkt wird (vgl. Fig. 4). Dabei bleibt 50 
die Lichtquelle 3 um den Winkel Y relativ zu dem Reflektor 
4 verschwenkt, da der Elektromagnet 11 weiterhin aktiviert 
ist und an seiner aktiven Seite 11a den Flansch 13 angezo- 
gen halt. 

Somit ist der Kraftfahrzeugscheinwerfer 1 von der Stei- 55 
lung fur Abblendlicht in die Stellung fur Femlicht umge- 
schaltet worden. Um sie nun wieder in die Stellung fiir Ab- 
blendlicht zuriickzuschalten, wird der Elektromagnet U von 
der Steuereinheit 10 deaktiviert. Infolgedessen kann der 
Ransch 13 dutch die Federkraft der Druckfeder 12 wieder in 60 
seine Ausgangsposition in einem Abstand zu dem Blektro- 
magneten 11 verschwenkt werden. 

Die Lichtquelle 3 des Kraftfahrzeugscheinwerfers 1 ist 
vorteilhafterweise als Gasentladungslampe ausgebildel. 

65 

Patentanspruche 
1. Kraftfahrzeugscheinwerfer fur Abblendlicht und 



431 C2 




Femlicht mit einer lageveranderbaren Lichtquelle, mit 
cincin Gehause (2), in dem die Lichtquelle (3) und ein 
Reflektor (4) angeordnet sind, wobei die Lichtquelle 
(3) durch ein Stellelement relativ zu dem Reflektor (4) 
zwischen einer SteUung fiir Abblendlicht und einer 
Stellung fur Fernlicht bewegbar ist, dadiuxli gckcnn- 
zeichnet, dass der Reflektor (4) durch einen Motor (9) 
zur Leuchtweitenregulierung relativ zu dem GehSuse 
(2) bewegbar ist, und der Kraftfahrzeugscheinwerfer 
(1) cine Steuereinheit (10) aufweist, die zum Umschal- 
ten zwischen der Stellung fiir Abblendlicht und der 
Stellung fiir Femlicht den Motor (9) zur Leuchtweiten- 
reguUerung und einen Blektromagneten (11) ansteuert. 

2. Kraftfahrzeugscheinwerfer (1) nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Lichtquelle (3) in 
Richtung der optischen Achse (5) des Reflektors (4) 
bewegbar ist. 

3. Kraftfahrzeugscheinwerfer (1) nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Lichtquelle (3) verti- 
kal zur optischen Achse (5) des Reflektors (4) beweg- 
bar ist. 

4. Kraftfahrzeugscheinwerfer (1) nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Lichtquelle (3) an ei- 
ner horizontal und in einem Abstand zu der optischen 
Achse (5) des Reflektors (4) verlaufenden Lichtquel- 
len-Schwenkachse (6) an dem Reflektor (4) ver- 
schwenkbar gelagert ist. 

5. Kraftfahrzeugscheinwerfer (1) nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kraftfahrzeugschein- 
werfer (1) ein Federelement (12) zwischen dem Reflek- 
tor (4) und der Lichtquelle (3) aufweist, durch das die 
Lichtquelle (3) in einer bestimmten Verschwenkposi- 
tion relativ zu dem Reflektor (4) gehalten wird, wobei 
der Elektromagnet (11) zum Umschalten zwischen der 
Stellung fur Abblendlicht und der Stellung fur Fem- 
licht entgegen der Federkraft anzieht. 

6. Kraftfahrzeugscheinwerfer (1) nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, daJ3 die Verschwenkposition 
der Stellung fur Abblendlicht entspricht. 

7. Kraftfahrzeugscheinwerfer (1) nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verschwenkposition 
der Stellung fur Femlicht entspricht. 

8. Kraftfahrzeugscheinwerfer (1) nach einem der An- 
spriiche 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das Fe- 
derelement (12) als eine Druckfeder ausgebildet ist. 

9. Kraftfahrzeugscheinwerfer (1) nach einem der An- 
spriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Re- 
flektor (4) an einer horizontal zu der Lichtaustrittsrich- 
tung (7) verlaufenden Reflektor-Schwenkachse (8) an 
dem Gehause (2) verschwenkbar gelagert ist. 

10. Kraftfahrzeugscheinwerfer (1) nach Anspruch 8 
Oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB der Elektroma- 
gnet (11) in einem Abst^d zu der optischen Achse (5) 
des Reflektors (4) an dem Reflektor (4) befestigt ist. 

11. Kraftfahrzeugscheinwerfer (1) nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB gegenuber der aktiven 
Seite (11a) des Blektromagneten (11) ein mittels der 
Druckfeder (12) beabstandeter Flansch (13) angeord- 
net ist, der an der Lichtquelle (3) befestigt ist. 

12. Kraftfahrzeugscheinwerfer (1) nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB gegenuber der dem Eiek- 
U-omagneten (11) zugewandten Seite des Ransches 
(13) in einem Abstand zu dem Flansch (13) ein An- 
schlag (14) angeordnet ist, der an dem Gehause befe- 
stigt ist. 

13. Kraftfahrzeugscheinwerfer (1) nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Steuereinheit (10) 
zum Umschalten zwischen der Stellung fiir Abblend- 
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licht und der Stellung fur Femlicht 

- den Motor (9) zur Lcuchtwcilcnrcgulierung 
derart ansteuert, daB der Reflektor (4) zusammen 
mil der Lichtquelle (3) um die Reflektor- 
Schwenkachse (8) um den Winkel a verschwenkt 5 
wird, bis der Flansch (13) auf den Anschlag (14) 
trifft, 

- den Motor (9) zur Leuchtweitenregulierung 
derart ansteuert, daB der Reflektor (4) weiter um 
die Reflektor-Schwenkachse (8) uin den Winkel p 10 
und der Hansch (13) zusammen mit der Licht- 
quelle (3) entgegen der Federkraft um die Licht- 
qucUcn-Schwcnkachse (6) um den Winkel y ver- 
schwenkt wird, bis der Flansch (13) auf die aktive 
Seite (Ua) des Elektromagneten (11) trifft, I5 
~ den Elektromagneten (11) derart ansteuert, daB 
dieser an seiner aktiven Seite (Ua) den Ransch 
(13) entgegen der Federkraft anzieht, 

- den Motor (9) zur Leuchtweitenregulierung 
derart ansteuert, daB der Reflektor (4) zusammen 20 
mit der Lichtquelle (3) um die Reflektor- 
Schwenkachse (8) um den Winkel a + p wieder in 
seine Ausgangsposition verschwenkt wird, wobei 
die Lichtquelle (3) um den Winkel y relativ zu 
dem Reflektor (4) verschwenkt bleibt. 25 

14. Kraftfahrzeugscheinwerfer (1) nach einem der An- 
sphiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Lichtquelle (3) als eine Gascntladungslampe ausgcbil- 
det ist. 

30 
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